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Goteborg och Vastsverige Omloppsnara uppstallningsspar

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbeddmning
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Nuldge och brister:

Fardigstallandet av Vastlanken ar 2026 innebar ett nytt jarnvagssystem, med genomgaende trafikering, i Vastsverige. Samtidigt har
lokal- och regiontag som trafikerar Vastlanken inte en naturlig tillgang till de befintliga uppstaliningsytorna som finns innanfor
Olskroken, vilka &ven minskar till foljd av stadsomvandling. Det innebér att tag till och fran Vastlanken behdver ta sigin i det centrala
jarnvagssystemet for uppstallning. Det skapar kapacitetsmassiga problem och paverkar tagens langder da befintliga uppstallningsytor
ar begransade. Om den genomgaende trafikeringen ska kunna nyttjas fullt ut behover uppstaliningsspar for dessa tag placeras soder

respektive norr om Vastlankens mynningar.

Samlad effektbedémning
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Banlangd (km):

Banstandard:

Bantrafik (tag per dygn):

Banfléde (milj resenarer perar/
milj nettoton per ar):

Annan anlaggning dimension:

Annan anlaggning standard:

Atgérdens syfte:

Befintliga uppstallningsspar vid Géteborg C: cirka 3000m. Dessa minskas pa grund
av stadsomvandling.

Elektrifierat

Ar 2040 forvantas foljande tag/dygn: VSB Goteborg-Alingsas: 44 snabbtag, 138
dvriga persontag, 76 lokaltag och 64 godstag. NVB, Goteborg-Alvangen: 146 dvriga
persontag, 108 lokaltag och 42 godstag. VKB, Goteborg-Kungsbacka: 28 snabbtag,
136 6vriga persontag, 108 lokaltag och 32 godstag. BHB, Goteborg-Uddevalla: 70
ovriga persontag och 5 godstag. KTK, Goteborg-Boras, inkl hoghastighetsbana:
166 6vriga persontag och 15 godstag. Tjanstetagrorelser ej medraknade.

Ar 2040 forvantas foljande resenarer/ar i medeltal;,VSB, Goteborg-Alingsas: cirka 8
miljoner. NVB, Géteborg-Alvangen: cirka 8,2 miljoner. VKB, Géteborg-Kungsbacka:
cirka 11,2 miljoner. BHB, Goteborg-Uddevalla: cirka 1,9 miljoner. KTK: Goteborg-
Boras, inkl hoghastighetsbanan: 6,5 miljoner.

Uppstallning av persontag ar lokaliserad vid tva ytor i anslutning till Goteborgs
Central, Sdvenas rangerbangard samt pa perrongspar pa Goéteborgs C och vid
jarnvagsorter i regionen.

Verkstadsdepa (Vasttrafik): Skansen i Goteborg ar byggd pa 1960-talet och
anvands i huvudsak for aldre vagnspark (X10-X14). Savenas i Goteborg &ar byggd pa
2010-talet och anvands i huvudsak av modernare vagnspark (X50-X55 samt X61).
Verkstadsdepa (fjarrtag): Olskroksdepan i Goteborg ar byggd pa 1980-talet och
anvands for fjarr- och regionaltag hos Ovriga operatorer.

Atgarden syftar till att mojliggora en kapacitetsstark och robust trafikeringsstruktur fér persontdg i Géteborgsomradet i samband med

Vastlankens éppnande.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 1559,2 mnkr i prisniva 2019-06

Omradet for Larje (Goteborgs kommun), 1angs Norge/Vanerbanan norr om Goteborg, avser 12 signalreglerade och elektrifierade spar,
250-320 m langa, med teknikbyggnader, parkeringsplatser, samt service- och anslutningsvagar och stangsel runt omradet.

Pilekrogen (MéIndals kommun), 1angs med Vastkustbanan soder om Goéteborg, avser 9 signalreglerade och elektrifierade spar med
teknikhus, tdgvarmeutrustning och stangsel runt omradet. Tva in- och utfarter fran norr for tag dar samtliga vaxlar anlaggs i rakspar

och utrustas med vaxelvarme.

Banlangd (km):

Banstandard:

Bantrafik (tag per dygn):

Banflode (milj resenérer perar/

milj nettoton per ar):

Samlad effektbedémning

Tillkommande uppstallningskapacitet; Larje: 2000m. Pilekrogen: 2250m.
Elektrifiering

Ar 2040 forvantas foljande tag/dygn: VSB Goteborg-Alingsas: 44 snabbtag, 138
dvriga persontag, 76 lokaltag och 64 godstag. NVB, Goteborg-Alvangen: 146 6vriga
persontag, 108 lokaltag och 42 godstag. VKB, Goteborg-Kungsbacka: 28 snabbtag,
136 6vriga persontag, 108 lokaltag och 32 godstag. BHB, Goteborg-Uddevalla: 70
ovriga persontdg och 5 godstag. KTK, Goteborg-Boras, inkl hoghastighetsbana:
166 6vriga persontag och 15 godstag. Tjanstetagrorelser ej medraknade.

Ar 2040 férvantas foljande resenarer/ar i medeltal;,VSB, Goteborg-Alingsas: cirka 8
miljoner. NVB, Géteborg-Alvangen: cirka 8,2 miljoner. VKB, Géteborg-Kungsbacka:
cirka 11,2 miljoner. BHB, Goteborg-Uddevalla: cirka 1,9 miljoner. KTK: Géteborg-
Boras, inkl hoghastighetsbanan: 6,5 miljoner.
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Objektnummer: JVA1808 Arendenummer: TRV 2020/66057;Larje: TRV 2020/14952

Pilekrogen: TRV 2020/90848

Kontaktperson: Lofgren Terese, PRvlb Konsult, 0771-921 921

Skede: Samradsunderlag

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2022-01-31
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Samlad effektbeddmning

Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad
Fffekt Nuvdrde Bedémnin
(mnkr) g
Resenarer - Positivt
Godstransporter - Férsumbart
Persontransportforetag - Negativt
Trafiksakerhet - Positivt
Klimat - Positivt
Halsa - Positivt
Landskap - Negativt
Ovriga externa effekter - Positivt
Budgeteffekter - Férsumbart
Inbesparade JA- - Forsumbart
kostnader
Drift, underhalls- och - Negativt
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhallsekonomisk 2092
investeringskostnad
Nettonuvarde
- Positivt
Nettonuvardeskvot

Samlad effektbedémning

Ej beraknad

Beskrivning

Nar uppstallningsytan okar i UA behover farre passagerare sta, vilket
forbattrar deras komfort. Uppstallningsytornas placering minskar,
men eliminerar inte, behovet for tag att rora sig i det centrala
jarnvagsnatet for uppstallning.

Forbattrad kapacitet i de centrala delarna av jarnvagsnatet i
Goteborg paverkar godstrafiken positivt men effekten totalt sett
anses vara férsumbar.

Minskat, men inte eliminerat, behov av tagrérelser i de centrala
delarna av jarnvagssystemet for uppstallning samt battre stéd for
genomgaende trafikering. Samtidigt 6kade driftskostnader pa grund
av langre tag. Det finns dock osakerheter kring hur tillgénglig
uppstallningsyta direkt och indirekt paverkar taglangderna.

Positiva trafiksakerhetsméssiga effekter pa grund av farre tagrorelser
i de centrala delarna samt éverflyttning fran vag till jarnvag.

Minskat CO2-utslapp pa grund av 6verflyttning fran vag till jarnvag.

Buller uppstar framst da tag rullas in och ut men det utfors atgarder i
de fall riktvarden overskrids enligt bullerutredningar. Positiv pdverkan
pa den fysiska aktiviteten i transportsystemet samt mangden
fororenade omraden. Overflyttning fran vag till jarnvag leder till
minskade utslapp av partiklar och kvaveoxider.

Negativa effekter for forn- och kulturlamningar samt naturvarden och
barridrer. Landskapets form, funktion och visuella karaktar ar foremal
for beaktande i landskapsanalys och gestaltningsprogram i den
pagaende planprocessen tillsammans med lampliga atgarder.

Overflyttning fran vag till jarnvag minskar buller och slitage pa
vagsidan.

Minskat slitage genom farre tjanstetagsrorelser, 6kat underhall pa
grund av storre anlaggningsmassa dven om ny anlaggningsmassa
initialt kraver farre reinvesteringar.

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Nettonuvarde Kvalitetsbedomning
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Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Huvudanalys - -

KA hogre invkostnad - -

KA Trafiktillvaxt 0% - -
Trafiktillvaxt +50% - -

Sammanvagd samhallsekonomisk [6nsamhet

Samlad effektbedémning

Ingen samhallsekonomisk kalkyl har utforts for objektet i
aktuell SEB. Tidigare SEB, med kvantifierade nyttor, visade
pa en relativt god lonsamhet, men da med ett stérre antal
sparmeter for uppstallning. En minskad uppstallingsyta
och forandring i uppstallningsytans utformning paverkar
bland annat passagerarnas komfort ifrdaga om trangsel pa
tagen till foljd av kortare tagset och eventuella mojligheter
till trafikeringsupplagg. Det rader dock osédkerheter kring
hur uppstallningsytan paverkar tagens langder direkt och
indirekt samt hur anslutningsmoéjligheterna till
uppstallningsytan paverkar antalet tagrorelser.

Motivering till samhallsekonomisk lI6nsamhet

Atgarden bedéms som samhaéllsekonomiskt I6nsam déar
de ej prissatta effekterna totalt sett anses vara positiva.
Samtidigt ar objektets Idnsamhet beroende av antalet
tillgangliga sparmeter for uppstallning och antalet
resendrer, dar nagot kortare tag periodvis skulle innebéara
att fler resenarer riskerar att fa sta samt att ett visst antal
tagrorelser i det centrala systemet kommer att besta.

Lonsam - endast bedomd
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Objektnummer: JVA1808 Arendenummer: TRV 2020/66057;Larje: TRV 2020/14952 @in
Pilekrogen: TRV 2020/90848 s TRAFIKVERKET

Kontaktperson: Lofgren Terese, PRvlb Konsult, 0771-921 921
Skede: Samradsunderlag

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2022-01-31
Samlad effektbeddmning

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/fordel Storst negativ nytta/nackdel

Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Neutralt Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Lokalt

Lan Vastra Goétaland Neutralt
Kommun Goteborg och MdIndal Neutralt
Naringsgren Persontransportforetag pa jarnvag Neutralt
Trafikslag Jarnvag Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 18-65+ ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen
Atgarden gynnar gods- och kollektivtrafik pa jarnvag. Det gynnar manga aldersgrupper, fran arbetspendlare till skolresenarer,
man och kvinnor. Samtidigt paverkas landskap och naturvarden negativt lokalt av atgarden.

Samlad effektbedémning Sida5av34



Objektnummer: JVA1808 Arendenummer: TRV 2020/66057;Larje: TRV 2020/14952

Pilekrogen: TRV 2020/90848

Kontaktperson: Lofgren Terese, PRvlb Konsult, 0771-921 921

Skede: Samradsunderlag

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2022-01-31

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade
Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Bidrag till FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel
Bidrag till HANSYNSMALET

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbeddmning

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag

Klimat Mangd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag
Energi per fordonskilometer Inget bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Halsa Manniskors halsa Positivt bidrag
Befolkning Positivt bidrag
Luft Positivt bidrag
Vatten Inget bidrag
Mark Positivt & negativt
Landskap Landskap Negativt bidrag
Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Positivt & negativt
Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse Negativt bidrag
Trafiksakerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgarden innebdr att transportpolitiska hansynsmal rérande landskap, naturmiljd, biologisk mangfald samt forn- och kulturmiljo
star i konflikt med funktionsmal for medborgare, tillganglighet, kollektivtrafik och befolkning.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Atgarden bedéms som samhallsekonomiskt Idnsam dér de e] prissatta effekterna totalt sett anses vara positiva. Samtidigt &r
objektets Io6nsamhet beroende av antalet tillgangliga sparmeter for uppstallning och antalet resenarer, dar nagot kortare tag
periodvis skulle innebéra att fler resendarer riskerar att fa std samt att ett visst antal tagrorelser i det centrala systemet kommer att
besta.

Samlad effektbedémning Sida 6 av34



Natur- och fornldmningsomraden paverkas beroende pa utformning dven om atgarder vidtas. Ny sparanlaggning med stangsel
paverkar barriareffekten, landskapet och CO2-utslapp genom produktion dven om overflyttning till kollektivtrafik mojliggors pa
langre sikt. Sammantaget bedoms atgardens bidrag till en ekologisk hallbarhet som negativt.

Atgarden bidrar till en regional utveckling genom béttre pendlingsmajligheter med kollektivtrafik pa jarnvag.
Sammantaget bedéms atgardens bidrag till en ekonomisk hallbarhet som positivt.

Manga aldersgrupper gynnas, aven de med andra behov da platsen pa tagen 6kar, man som kvinnor. Rekreation och friluftsliv
forsamras men overflyttning kan ge trafiksakerhets- och halsoeffekter om fler gar och cyklar till kollektivtrafiken. Sammantaget
beddms atgardens bidrag till en social hallbarhet som positivt.

Samlad effektbedémning Sida 7 av34



Objektnummer: JVA1808 Arendenummer: TRV 2020/66057;Larje: TRV 2020/14952

Pilekrogen: TRV 2020/90848

@in
17 TRAFIKVERKET

Kontaktperson: Lofgren Terese, PRvlb Konsult, 0771-921 921

Skede: Samradsunderlag

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2022-01-31

Samlad effektbeddmning

1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Goteborg och Vastsverige Omloppsnara uppstallningsspar
Objekt-id JVA1808

Arendenummer Larje: TRV 2020/14952 Pilekrogen: TRV 2020/90848

Lan Vastra Gotaland

Kommun Molndal och Géteborg

Trafikverksregion Region Vast

Trafikslag Jarnvag

Skede Samradsunderlag

Typ av planlaggning Typfall 3 Betydande miljopaverkan, inga alternativa lokaliseringar

Nulage och brister

Fardigstallandet av Vastlanken ar 2026 innebar ett nytt jarnvagssystem, med genomgaende trafikering, i Vastsverige. Samtidigt
har lokal- och regiontag som trafikerar Vastlanken inte en naturlig tillgang till de befintliga uppstallningsytorna som finns innanfor
Olskroken, vilka daven minskar till foljd av stadsomvandling. Det innebar att tag till och fran Vastlanken behover ta sigin i det
centrala jarnvagssystemet for uppstallning. Det skapar kapacitetsméssiga problem och paverkar tagens langder da befintliga
uppstallningsytor ar begransade. Om den genomgaende trafikeringen ska kunna nyttjas fullt ut behdver uppstallningsspar for
dessa tag placeras soder respektive norr om Vastlankens mynningar.

Banlangd (km):

Banstandard:

Bantrafik (tag per dygn):

Banflode (milj resenarer perar/
milj nettoton per ar):

Annan anlaggning dimension:

Annan anlaggning standard:

Samlad effektbedémning

Befintliga uppstallningsspar vid Goteborg C: cirka 3000m. Dessa minskas pa grund
av stadsomvandling.

Elektrifierat

Ar 2040 forvantas foljande tag/dygn: VSB Goteborg-Alingsas: 44 snabbtag, 138
dvriga persontag, 76 lokaltdg och 64 godstag. NVB, Goteborg-Alvangen: 146 dvriga
persontag, 108 lokaltag och 42 godstag. VKB, Goteborg-Kungsbacka: 28 snabbtag,
136 dvriga persontag, 108 lokaltag och 32 godstag. BHB, Goteborg-Uddevalla: 70
ovriga persontdg och 5 godstag. KTK, Goteborg-Boras, inkl hoghastighetsbana:
166 6vriga persontdg och 15 godstag. Tjanstetagrorelser ej medraknade.

Ar 2040 férvantas foljande resenarer/ar i medeltal;,VSB, Goteborg-Alingsas: cirka 8
miljoner. NVB, Géteborg-Alvangen: cirka 8,2 miljoner. VKB, Géteborg-Kungsbacka:
cirka 11,2 miljoner. BHB, Goteborg-Uddevalla: cirka 1,9 miljoner. KTK: Géteborg-
Boras, inkl hoghastighetsbanan: 6,5 miljoner.

Uppstallning av persontag ar lokaliserad vid tva ytor i anslutning till Goteborgs
Central, Sdvenas rangerbangard samt pa perrongspar pa Goéteborgs C och vid
jarnvagsorter iregionen.

Verkstadsdepa (Vasttrafik): Skansen i Goteborg ar byggd pa 1960-talet och
anvands i huvudsak for aldre vagnspark (X10-X14). Sdvenas i Goteborg ar byggd pa
2010-talet och anvands i huvudsak av modernare vagnspark (X50-X55 samt X61).
Verkstadsdepa (fjarrtag): Olskroksdepdn i Goteborg ar byggd pa 1980-talet och
anvands for fjarr- och regionaltdg hos évriga operatorer.
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Objektnummer: JVA1808 Arendenummer: TRV 2020/66057;Larje: TRV 2020/14952 @in
Pilekrogen: TRV 2020/90848 2 TRAFIKVERKET
Kontaktperson: Lofgren Terese, PRvlb Konsult, 0771-921 921
Skede: Samradsunderlag
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2022-01-31
Samlad effektbeddmning

Syfte

Atgarden syftar till att mojliggdra en kapacitetsstark och robust trafikeringsstruktur fér persontag i Géteborgsomradet i samband
med Vastlankens 6ppnande.

Forslag till atgard

Omradet for Larje (Goteborgs kommun), langs Norge/Vanerbanan norr om Goteborg, avser 12 signalreglerade och elektrifierade
spar, 250-320 m langa, med teknikbyggnader, parkeringsplatser, samt service- och anslutningsvagar och stangsel runt omradet.
Pilekrogen (M6lndals kommun), langs med Vastkustbanan soder om Goteborg, avser 9 signalreglerade och elektrifierade spar
med teknikhus, tdgvarmeutrustning och stangsel runt omradet. Tva in- och utfarter fran norr for tag dar samtliga vaxlar anlaggs i
rakspar och utrustas med vaxelvarme.

Effekterna av de bada uppstaliningsbangardarnas placering ar att tag till och fran Vastlanken inte behdver ga genom det centrala
jarnvéagssystemet i lika hog grad for att na uppstaliningsytor. Vidare minskar risken for att langderna pa tagen skulle begransas i
alltfor stor utstrackning.

Objektet har fatt ndgot andrad utformning jamfort med objektet till Nationell plan 2018-2029, och dédrmed en viss reduktion av
funktioner, se mer info under samhallsekonomisk kalkyl 2.1 kommentar.

Banlangd (km): Tillkommande uppstallningskapacitet; Larje: 2000m. Pilekrogen: 2250m.
Banstandard: Elektrifiering
Bantrafik (tag per dygn): Ar 2040 forvantas foljande tag/dygn: VSB Goteborg-Alingsas: 44 snabbtag, 138

dvriga persontag, 76 lokaltdg och 64 godstag. NVB, Goteborg-Alviangen: 146 dvriga
persontag, 108 lokaltag och 42 godstag. VKB, Goteborg-Kungsbacka: 28 snabbtag,
136 Ovriga persontag, 108 lokaltag och 32 godstag. BHB, Goteborg-Uddevalla: 70
ovriga persontdg och 5 godstag. KTK, Géteborg-Boras, inkl hoghastighetsbana:
166 Ovriga persontag och 15 godstag. Tjanstetagrorelser ej medraknade.

Banfléde (milj resendrer perar/  Ar 2040 forvantas foljande resenarer/ar i medeltal;VSB, Goteborg-Alingsas: cirka 8

milj nettoton per ar): miljoner. NVB, Goteborg-Alvangen: cirka 8,2 miljoner. VKB, Géteborg-Kungsbacka:
cirka 11,2 miljoner. BHB, Goteborg-Uddevalla: cirka 1,9 miljoner. KTK: Goéteborg-
Boras, inkl héghastighetsbanan: 6,5 miljoner.

Saknas
Atgardskostnad
Kostnadskalkyl Totalkostnad
Senaste . . o Berikningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse o.mr.élfnad till
rev datum & (mkr) (mkr) prisniva 2019-06
2022-01- feb-21 Q-sakrad enligt TDOK 2011:182 1610,0 258,0 1559,2
20 (osakerhetsanalys och underlagskalkyl samt

FKS)

Samlad effektbedémning Sida9av34



Planeringslage

Atgardsvalsstudie genomford.
Objektet ar med i nationell plan 2018-2029.

Objektet ar foremal for fysisk planlaggningsprocess, delobjekt Larje i skede Samradshandling - Plan infor granskning, delobjekt
Pilekrogen i skede Samradsunderlag. Larje ar dock inte moget att ta fram SEB i skede Samradshandling, vilket innebar att skede
som anges ar Samradsunderlag.

Under hosten 2021 har objektets omfattning och kostnader setts 6ver.
Objektet ar med i forslag till nationell plan 2022-2033.

Larje optimerar inom befintligt omrade for att uppna en 6nskad budget. Pilekrogen kommer inledningsvis att géra likadant, men
kan tvingas till en reduktion av funktioner och utformning motsvarande beskrivning i SEB for att uppna 6nskad budget.

| samband med detta har SEB setts 6ver.

Ovrigt

For att foreslagen atgard ska genomforas kravs sakrad marktillgang samt regionala och kommunala 6verenskommelser
tillsammans med Trafikverket och fortsatt dialog med branschen. Vidare kan objektet relateras till flertalet atgarder inom
stadsutveckling och 6kad kapacitet inom jarnvag. Det ndrmaste avser Vastlanken.

Ovriga projekt som bedéms relatera till objektet;

- Ny stambana for hoghastighetstag (Gétalandsbanan): Anlaggande av framtida Gotalandsbanan skapar behov av uppstallning av
400 meter ldnga tag i Goteborgsomradet. Tidigare utredningar har pekat ut Larje som potentiell uppstallningsyta for
hoghastighetstag.

- Ny stambana for héghastighetstag (Gotalandsbanan): Lokaliseringsutredning pagar for vald anslutning till Vastkustbanan och
dragning mot Molnlycke och dragning mot Landvetter flygplats.

- Savenas rangerbangard: Rangerbangdrden har nétt sin tekniska livslangd och &r i behov av reinvestering samt anpassning for
langre tag (projekt Langa tag). | omradet sker i dag uppstallning av persontag pa de s.k. Kolonisparen samt pa rangerbangardens
norra del.

- Alvangen station: Ombyggnad av stationen genom ny spéranslutning norrut mellan dagens "sickspar" till huvudspar som skapar
utrymme for uppstallning av lokaltag.

- Vastfastigheters depaanlaggning i Sandback. Ny depaanlaggning i anslutning till Trafikverkets uppstallningsspar Pilekrogen.

- Mélndals stads kapacitethojande atgarder for Kalleredsbacken.

- Framtida utbyggnad av Vastkustbanan till fyrspar.

- Kretslopp och Vatten genom Goteborg Stad planerar en kommande anlaggning som angransar till Trafikverkets
uppstallningsspar Larje.
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period efter 2040
Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period t o m 2040
Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period efter 2040
Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period t o m 2040

Kommentar

Ingen samhallsekonomisk kalkyl har gjorts for objektet i aktuell SEB.

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Basprognoser 2020-06-15
Nej

Basprognoser 2020-06-15
Nej

ASEK 7.0

Nej

2017-medel

3,5%

2040

2025

2025

3

60

0,02
0,02
0,01
0,02

| tidigare SEB fanns 2000 (Larje) och 3000 (Pilekrogen) sparmeter fér uppstallning samt en sédergaende anslutning vid Pilekrogen.
| aktuell SEB ar det totalt 2000+2250 sparmeter for uppstallning och den sédergaende anslutningen vid Pilekrogen ar borttagen.
Reduktionen av antalet sparmeter for uppstallning innebér att tagen kan tvingas bli kortare och att vinsterna med trangsel for
resenarerna i hogtrafik inte blir lika hoga eftersom kortare tag kan ge upphov till viss trangsel. Borttagande av den s6dergaende
anslutningen vid Pilekrogen innebar att tdg som annars hade kunnat ta sig in till Pilekrogen soderifran nu tvingas ta sig genom det
centrala systemet for annan uppstélining och darmed blir antalet tagrorelser i det centrala systemet inte lika 1agt som om den
sodergdende anslutningen hade funnits. Samtidigt sa finns merparten av planerade uppstallningsytor kvar, vilket gor att det

fortfarande ar en forbattring jamfort med nulaget.
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl () (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 2092 - -
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller 2427 ) i
motsvarande
Kénslighetsanalys CO2-vardering hég 2092 - -
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret 2092 - -
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med 2092 ) i
huvudkalkylen
Kanslighetsanalys Trafiktillvéxt 12% lagre personbilstrafik ar 2040 och 2092 ) i

oférandrad volym lastbilstrafik jamfort med dagens niva (2014)

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
Ingen samhallsekonomisk analys har gjorts for objektet i akutell SEB.
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys
Berdknade effekter Ej beréknade effekter
Ex pa arlig effekt Nuvérde Nuvarde

for prognosar 1 detaljerat  Oversiktligt Beddmning
(2040) (mnkr) (mnkr)

Effektbenamning och kortfattad
beskrivning

Sammanvagd

bedémning Kortfattad beskrivning
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Trafikanteffekter

Resendrer

Forseningstid, persontrafik -

Trangsel ombord -

Aktid -

Godstransporter

Transporttid, gods -

Tagdriftskostnader, gods -

Persontransportforetag

Tagdriftskostnader,
persontrafik

Externa effekter

Samlad effektbedémning

Forsumbart: Farre tagrorelser i de
centrala delarna av jarnvagsnatet i
Goteborg forbattrar kapaciteten och
paverkar godstrafikens

transporttider positivt.
Férsumbart
Forsumbart: Farre tagrorelser i de

centrala delarna av jarnvagsnatet i
Goteborg forbattrar kapaciteten och
paverkar godstrafikens
driftskosnader positivt.

Sida 14 av34

Nar uppstallningsytan dkar
i UA behover farre
passagerare st3, vilket
forbattrar deras komfort.
Uppstallningsytornas
placering minskar, men
eliminerar inte, behovet for
tag att rora sig i det
centrala jarnvagsnatet for
uppstallning.

Forbattrad kapacitet i de
centrala delarna av
jarnvagsnatet i Géteborg
paverkar godstrafiken
positivt men effekten totalt
sett anses vara forsumbar.

Minskat, men inte
eliminerat, behov av
tagrorelser i de centrala
delarna av
jarnvagssystemet for
uppstallning samt battre
stod for genomgaende
trafikering. Samtidigt ckade
driftskostnader pa grund av
langre tag. Det finns dock
osakerheter kring hur
tillganglig uppstallningsyta
direkt och indirekt paverkar
taglangderna.



Trafiksakerhet

Positiva
trafiksakerhetsmassiga
effekter pa grund av farre
tagrorelser i de centrala
delarna samt éverflyttning
franvag till jarnvag.

Trafiksakerhet - Totalt - - - -

Klimat

Minskat CO2-utslapp pa
grund av overflyttning fran
vag till jarnvag.

CO2-ekvivalenter - - - R

Samlad effektbedémning Sida 15av34



Halsa

Buller

Halsa - Fysisk aktivitet i
transportsystemet

Halsa - Fororenade omraden

Luft: Avser NOX och Partiklar
fran Externa effekter, dvrig
trafik samt Véaxling med
diesellok. Den monetara
effekten ingar i CO2-
ekvialenter ovan.

Samlad effektbedémning

Férsumbart: Omradena kring de nya
uppstallningssparen paverkas redan
idag av olika bullerkallor, exempelvis
fran motorvagar och jarn- eller
sparvag i narheten. For Larje sa
forvantas effekterna bli begransade,
da antalet tag i jamforelse med
framtida trafikering pa
Norge/Vanerbanan ar begransat,
likasa hastighet pa tag till och fran
uppstallning. Pilekrogen gor vidare
bedémningen att buller forvantas
framst uppsta nar tagen rullas in och
ut. Hur stora effekterna blir ar
féremal for vidare utredning, men en
val utformad avgransning kan
skydda upplevelsevardet kring
anlaggningen, exempelvis vid
Larjeholms gard i Larje. Effekterna
bedéms darfor i nulaget som
férsumbara.

Sida 16 av34

Buller uppstar framst da
tag rullas in och ut men det
utfors atgarder i de fall
riktvarden éverskrids enligt
bullerutredningar. Positiv
paverkan pa den fysiska
aktiviteten i
transportsystemet samt
mangden fororenade
omréden. Overflyttning
fran vag till jarnvag leder
till minskade utslapp av
partiklar och kvaveoxider.



Landskap

Biologisk mangfald -
Barriareffekter djurliv

Biologisk mangfald - Vaxt- och
djurliv

Forn- och kulturlamningar

Landskap - Skala, struktur och
visuell karaktar

Ovriga externa effekter

Externa effekter, buller

Externa effekter, infrastruktur

Samlad effektbedémning

Sida 17 av34

Negativa effekter for forn-
och kulturlamningar samt
naturvarden och barridrer.
Landskapets form, funktion
och visuella karaktar ar
foremal for beaktande i
landskapsanalys och
gestaltningsprogram i den
pagaende planprocessen
tillsammans med lampliga
atgarder.

Overflyttning fran vag till
jarnvag minskar buller och
slitage pa vagsidan.



Ekonomiska effekter

Budgeteffekter

Budgeteffekter | - - - -
Inbesparade JA-kostnader

Inbesparade JA-kostnader | - - - -

Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd

Drift- och Underhallskostnad - - -

Reinvesteringar - - -

SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 2092

| Forsumbart: Ej relevant Forsumbart -
| Forsumbart: Ingen identifierad effekt.  Férsumbart -

Negativt: Minskat, men inte
eliminerat, behov av

tjanstetagsrorelser som sliter pa Minskat slitage genom
systemet. Samtidigt okar farre tjanstetagsrorelser,
anlaggningsmassan vilket aven okar dkat underhall p& grund av
behovet av drift- och : storre anlaggningsmassa
underh3lls&tgérder pa langre sikt. Negativt dven om ny

anlaggningsmassa initialt
kraver farre
reinvesteringar.

Negativt: Tillkommande
anlaggningsmassa kraver inte lika
mycket i reinvesteringar initialt som
befintlig, men innebar fortfarande en
okning.

NETTONUVARDE -

Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl

Ingen samhallsekonomisk kalkyl har utforts for objektet i aktuell SEB.
Tidigare SEB, med kvantifierade nyttor, visade pa en relativt god
|6nsamhet, men da med ett storre antal sparmeter for uppstallning. En
minskad uppstallingsyta och férandring i uppstallningsytans utformning
paverkar bland annat passagerarnas komfort ifrdga om trangsel pa tagen
till foljd av kortare tagset och eventuella majligheter till
trafikeringsupplagg. Det rader dock osédkerheter kring hur
uppstallningsytan paverkar tagens langder direkt och indirekt samt hur
anslutningsmoajligheterna till uppstallningsytan paverkar antalet
tagrorelser.

SAMMANVAGNING AV E) VARDERBARA EFFEKTER Positivt

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Positiva effekter av minskad trangsel pa tagen till foljd av langre tagset,
forbattrad kapacitet genom minskat, men inte eliminerat, antal tagrorelser i de
centrala delarna av jarnvagssystemet samt battre stod for genomgaende
trafikeringsupplagg. Marginell dverflyttning fran vag till jarnvag pa grund av
forbattrad kapacitet pa jarnvag.

Negativ paverkan pa landskap samt naturvarden och barriareffekter. Drift och
underhall paverkas av antalet tjanstetag och ékad anldggningsmassa.
Forsumbara bullereffekter givet att atgarder genomfors. Positiva effekter for
fysisk aktivitet i transportsystemet som helhet och for fororenade omraden.
Sammantaget bedéms de ej prissatta effekterna som positiva.
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4

Slutligt bed6md sammanvagd Idnsamhet: Lénsam - endast bedémd
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Atgarden bedéms som samhallsekonomiskt Idnsam dér de ej prissatta effekterna totalt sett anses vara positiva. Samtidigt &r
objektets I6nsamhet beroende av antalet tillgangliga sparmeter for uppstallning och antalet resendrer, dar nagot kortare tag
periodvis skulle innebéra att fler resenarer riskerar att fa std samt att ett visst antal tagrorelser i det centrala systemet kommer att
besta.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

. . . . Nast storst Storst negativ R
Férdelningsaspekt Storst nytta/fordel R e Motivering
2RI LB [ I G Neutralt Neutralt Neutralt Atgarden gynnar bade man och kvinnor.
persontrafik
Stora vinster aterfinns i det regionala perspektivet
Lokalt/ regionalt/ nationellt/ Regionalt Neutralt Lokalt exempelvis for pendling till och fran Géteborg. Lokalt

innebar det negativa effekter fér landskapet och
naturvarden i omraden for ny sparanlaggning.

internationellt

Atgarden gynnar framst boende i Vastra Gétaland, men
Lan Vastra Gotaland Halland Neutralt aven boende i Halland, exempelvis via
Kungsbackapendeln.

Kungsbacka, Go6teborgs och Mélndals kommun gynnas framst.
Kommun Goteborg och MéIndal Alingsas, Partille, Neutralt Darefter gynnas kommuner med stark arbets- och
Lerum, och Ale studiependling till och fran Géteborg.

Atgarden méjliggor fortsatt effektiv omloppsnéra

Persontransportféretag | Godstransportforetag uppstallning, vilket i forlangningen minskar antalet

Naringsgren PO PR Neutralt onddiga tagrorelser i systemet.
pajarnvag pa jarnvag . .
Detta gynnar bade person- och godstransporterna pa
jarnvag.
Trafikslag Jarnvag Neutralt Neutralt Atgérden gynnar jarnvigssystemet som helhet.

Jarnvagsnatet anvands i huvudsak till arbets- och
Aldersgrupp Vuxna: 18-65+ ar Barn<18 ar Neutralt studiependling och gynnar alderskategorier som har
mojlighet att nyttja tdg som fardmedel.

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:
Atgarden gynnar gods- och kollektivtrafik pa jarnvéag. Det gynnar manga aldersgrupper, fran arbetspendlare till skolresendrer,
man och kvinnor. Samtidigt paverkas landskap och naturvdrden negativt lokalt av atgarden.
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:
Ingen FKB har genomforts for objektet.

Samlad effektbedémning
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet

Natur- och fornldmningsomraden paverkas beroende pa utformning dven om atgarder vidtas. Ny sparanlaggning med stangsel
paverkar barriareffekten, landskapet och CO2-utslapp genom produktion dven om overflyttning till kollektivtrafik mojliggors pa
langre sikt. Sammantaget bedoms atgardens bidrag till en ekologisk hallbarhet som negativt.

Ekonomisk hallbarhet
Atgarden bidrar till en regional utveckling genom béttre pendlingsmajligheter med kollektivtrafik pa jarnvag.
Sammantaget bedéms atgardens bidrag till en ekonomisk hallbarhet som positivt.

Social hallbarhet

Manga aldersgrupper gynnas, dven de med andra behov da platsen pa tagen 6kar, man som kvinnor. Rekreation och friluftsliv
forsamras men overflyttning kan ge trafiksakerhets- och halsoeffekter om fler gar och cyklar till kollektivtrafiken. Sammantaget
bedoms atgardens bidrag till en social hallbarhet som positivt.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
férbattras genom okad
tillforlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Tillférlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Naringslivets transporter

Kvaliteten for naringslivets  Tillforlitlighet
transporter forbattras och

starker den internationella

konkurrenskraften Kvalitet

Tillganglighet regionalt och

mellan lander

Tillgangligheten forbattras

inom och mellan regioner  Pendling
samt mellan Sverige och

andra lander

Tillganglighet storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet Jamstalldhet - lika mojlighet

Arbetsformerna, att utforma sina liv

genomforandet och (valmojlighet)

resultaten av

transportpolitiken Inget bidrag: Atgarden ar foremal for Trafikverkets
medverkar till ett jamstalit Lika paverkansmaojlighet planlaggningsprocess som inte exkluderar nagon
sl exempelvis pa grund av kon.

Funktionshindrade

Transportsystemet Kollektivtrafiknatets
utformas sa att det ar anvandbarhet for
anvandbart for personer funktionshindrade
med funktionsnedsattning
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Barn & unga Inget bidrag: Befintlig gadng och cykelvag i omradet for

Barns mojligheter att sjalva Pilekrogen kommer att flyttas innan anldaggandet av

pa ett sakert satt anvanda  Skolvag - ga eller cykla pa uppstaliningssparen paborijas. Effekterna for barn och

transportsystemet, och egen hand ungas mojligheter att ta sig fram sakert ar, tillsammans

vistas i trafikmiljoer, 6kar med GC-vagen, foremal for vidare utredning av MéIndals
stad.

Kollektivtrafik, gang & cykel

Forutsattningarna for att

valja kollektivtrafik, gang och

cykel forbattras
Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Klimat
Transportsektorn bidrar till  Paverkan pa mangden
miljokvalitetsmalet. fordonskilometrar for

Begransad klimatpaverkan energiintensiva trafikslag sdsom
nas genom en stegvis 6kad  personbil, lastbil och flyg
energieffektivitet och ett

brutet beroende av fossila

branslen Ar 2030 bor Paverkan pa energianvandning per
Sverige ha en fordonsflotta fordonskilometer

som ar oberoende av fossila

branslen

Bakgrund till

beddmningsgrunder finns i

"Trafikverkets Paverkan pa energianvandning vid
kunskapsunderlag och byggande, drift och underhall av
klimatscenario for infrastruktur

engergieffektivisering och

begransad klimatpaverkan

2014:137".

Inget bidrag: Atgarden leder e; till att
energianvandningen per fordonskilometer
foérandras.
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Mal
Hansynsmal

Hélsa Manniskors halsa
Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta

| Antalet personer exponerade for
mal.

bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill saga
bullernivaer hogre an 10 dBA over
riktvardena

Betydelse for forekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet

Samlad effektbedémning Sida 25 av34

Beddmning och motivering

Inget bidrag: De bada utredningsomradena for ny
sparanlaggning ar i nulaget paverkat av buller fran
olika bullerkallor. Framst av buller fran vag- och
spartrafik, E45, Gamlestadsvagen,
Norge/Vanerbanan och Angeredsbanan i omradet
kring Larje och Kungsbackaleden (E6),
Kungsbackavagen och Vastkustbanan i omradet
kring Pilekrogen. Vidare utgors trafiken till/fran
uppstallningssparen av persontag i lag hastighet
och sett till narliggande banor ar antalet begransat.
Bullerutredningar, dar riktvarden tillampas, utfors i
den pagaende planprocessen och atgarder utfors i
de fall riktvarden 6verskrids. Exempelvis kan en val
utformad avgransning med bullerskyddande effekt,
givet fortsatt arbete med landskapsanalys och
gestaltning, skydda upplevelsevardet i norra delen
av Larje kring Larjeholms gard och dess omgivning.

Inget bidrag: De bada utredningsomradena for ny
sparanlaggning ar i nulaget paverkat av buller fran
olika bullerkallor. Framst av buller fran vag- och
spartrafik, E45, Gamlestadsvagen,
Norge/Vanerbanan och Angeredsbanan i omradet
kring Larje och Kungsbackaleden (E6),
Kungsbackavagen och Vastkustbanan i omradet
kring Pilekrogen. Vidare utgors trafiken till/fran
uppstallningssparen av persontag i lag hastighet
och sett till narliggande banor ar antalet begransat.
Bullerutredningar, dar riktvarden tillampas, utfors i
den pagaende planprocessen och atgarder utfors i
de fall riktvarden 6verskrids. Exempelvis kan en val
utformad avgransning med bullerskyddande effekt,
givet fortsatt arbete med landskapsanalys och
gestaltning, skydda upplevelsevardet i norra delen
av Larje kring Larjeholms gard och dess omgivning.

Inget bidrag: Atgarderna sker i omraden som redan
idag praglas av infrastruktur dar fa eller inga
omraden med hég ljudmiljokvalitet forekommer.
Samtidigt kan en val utformad avgransning i Larje,
med bullerskyddande effekt, skydda
upplevelsevérdet i norr vid Larjeholms gard och
dess omgivning och darmed minimera negativ
paverkan pa Natura 2000-omradet.



Samlad effektbedémning

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOXx)
och partiklar (PM10)

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar 6vre utvarderings-
troskeln 6verskrids
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Antalet personer exponerade for
halter 6ver MKN

Vatten

Inget bidrag: Vaster om utredningsomradet for
Larje ligger Gota alv som fungerar som
dricksvattentakt for en stor del av
Goteborgsomradet, med ravattenintag vid
Larjeholm. Géta alvs funktion som dricksvattentakt
beddms ej paverkas av atgarderna kring Larje, men
Kvalitet pa vatten ur ett eventuella risker for pdverkan kommer att utredas
dricksvattenforsorjningsperspektiv.  vidare i den pagaende planlaggningsprocessen.
| nulaget finns ingen kdnnedom om dricksvatten-,
bevattnings- eller energibrunnar inom
utredningsomradet for Pilekrogen men en
brunnsinventering ska genomforas. Narmaste
grundvattenférekomst ar cirka 2,3km fran
utredningsomradet.

Mark

Betydelse for fororenade omraden
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Betydelse for skyddsvarda
omraden

Betydelse for bakgrundshalt
metaller

Betydelse for bakgrundshalt
sulfidjordar
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Inget bidrag: Det ar oklart i det har skedet om
Jordbruksmarken i Pilekrogen innehaller
tungmetaller och om det skulle kunna utgéra nagon
paverkan.

Inget bidrag: Enligt geoteknisk undersdkning ar
leran i Pilekrogen, pa djup om mer &n 5m,
sulfidflammig. Det ar oklart i det har skedet om det
skulle kunna utgéra en paverkan.



Landskap

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Inget bidrag: Paverkan pa Larjes dalgang skulle
kunna uppstd genom temporart och permanent
iansprakstagande av mark, samt forandrad
hydrogeologi exempelvis genom bortledande av yt-
och grundvatten kring kommande anlaggning.
Eventuell paverkan och effekter kommer att utredas
vidare i den padgdende planprocessen dér dven
skyddsatgarder vidtas om det bedoms nédvandigt.
Mojligen kan atgarderna bidra till positiva effekter
genom 6kad tillganglighet till Larjedns dalgang, men
detta ar under utredning.

Omradet for Pilekrogen innehaller en stor del gront
som kan ha sammankopplande funktion for den
regionala gronstrukturen och de sa kallade gréna
kilarna som enligt Goteborgsregionen ska bevaras
och utvecklas. Vidare sa har Kalleredsbacken ett
naturvarde och skapar livsmiljéer for en mangd
olika organismgrupper och skyddsatgarder ar
sannolika for att inte forsamra statusen eller
mojligheten att uppna miljokvalitetsnormen for
Kalleredsbacken.

Betydelse for skyddsvarda
omraden under driftskede

Landskap

Negativt bidrag: Landskapet kring Larje paverkas av
bdde storskalig infrastruktur och smaskalig frodig
milj6 tillsammans med odlingslotter och
djurkolonier dar atgarden innebar en forandrad
markanvandning som paverkar landskapet bade till
dess form, funktion och visuella karaktar. En val
utformad visuell avskarmning och avgransning, i
pagaende arbete med landskapsanalys och
gestaltningsprogram, kan skydda och skarma av
anlaggningen mot befintliga miljéer och strak samt
bidra till att Goteborgs infarter forskonas.
Omradet kring Pilekrogen ar ocksa paverkad av
infrastrukturen redan idag och dess
landsbygdskaraktar, med 6ppna grasmarker och
skogspartier, kommer att minska drastiskt eller
férsvinna helt i och med den nya anlaggningen.
Detta gor aven att de grona kopplingarna forsvagas
och att vyerna och siktstraken for narliggande
bostadsomraden paverkas om vegetationsridaer
tas bort pa grund av anlaggningen. Sammantaget
paverkar atgarderna landskapets skala, struktur
och visuella karaktar negativt, daven om atgarder kan
minimera negativ paverkan.

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Positivt bidrag: Atgarden i Larje och Pilekrogen
innebar att 6ppen mark, dar vilt har kunnat réra sig
Betydelse for mortalitet friare, ersatts med sparanlaggning. Samtidigt
stangslas omradet in vilket minskar risken for att vilt
ska forolyckas inom sparomradet for uppstallning.
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Betydelse for barriarer

Betydelse for storning

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer
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Mal Beddmning och motivering

Hansynsmal
Negativt bidrag: Langs sparvagen i de 6stra delarna
av utredningsomradet for Larje finns ett mindre
vattendrag som ar viktigt for den biologiska
mangfalden exempelvis ifrdga om variation av
vattenvaxter och som leklokal fér mindre
vattensalamander. Detta dike kan paverkas om
vaganslutning sker fran dster, dven om atgarder
vidtas for att de negativa effekterna ska bli lokala.
Vidare kan fodosoksmiljoer, hacknings- och
reproduktionslokaler for vissa arter paverkas
Seielelse B et verns den ng.gat.ivt dven om éfgérdergenomfér§ for att
naturliga, inhemska biologiska fo[hmdr"a sk.ada pa befintliga nafur.varden.
e | omradet for Pilekrogen h.ar flera rodlistade arter
observerats, exempelvis skogsalm, ask och
naverlénn samt savsparv och al. Vidare har baver
observerats, vilken ar skyddad enligt
artskyddsforordningen. Kalleredsbacken har i sig
ett naturvarde och tre objekt omfattas av det
generella biotopskyddet, tva stenmurar och ett
smavatten i jordbruksmarken vilka riskerar att ligga
inom ny anlaggning. Sammantaget paverkar
atgarderna i Larje och Pilekrogen den biologiska
mangfalden negativt dven om atgarder genomfors
for att minska paverkan.

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Inget bidrag: | samradsunderlaget for Larje ar inte
atgardens effekter pd fornlamningar helt klarlagd
och en arkeologisk utredning kan komma att kravas,
exempelvis kan eventuella anslutningsvagar komma
att paverka utpekade omraden i Goteborgs stads
bevarandeprogram och vidare utredning kommer
att ske om dessa omraden berors. Vidare finns det
skanslamningar i direkt anslutning till planerade
spar som kan komma att bedémas som
fornlamning och odlingslotternas socialhistoriska
varde utreds vidare i den pagaende planprocessen.
Atgarderna i Pilekrogen beddms ej paverka nagra
kulturmiljéer av nationellt intresse, En milstolpe,
som tidigare flyttats, ar fornlamningsskyddad och
far ej flyttas utan tillstdnd och Kalleredsbacken ar
en vattenknuten kulturmiljo. Vidare har en
avgransad yta, som varit kand sedan tidigare,
undersokts och ar nu ej att betrakta som en
fornlamning. Ur antikvarisk synpunkt finns inte
nagot som invander mot att marken i Pilekrogen
anvands till avsett andamal enligt Lansstyrelsen i
Vastra Gotaland. Det kan dock bli aktuellt med
kompletterande arkeologiska undersokningar i
samband med anslutningsvagarna.
Sammantaget ar de negativa effekterna pa
fornlamningar foremal for vidare utredning.

Betydelse for utpekade
vardeomraden
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Trafiksdkerhet

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Negativt bidrag: Det som en gang bestod av
gronare omraden med mojlighet till odling i Larje
bestar efter atgard av uppstallningsspar. Det
innebar att sociala aspekter férsvinner i samband
med odlingslotter och djurkolonier, men det ar
foremal for vidare utredning.
| omradet kring Pilekrogen har dess historia och
utveckling under lang tid praglats av mojligheten att
bruka och anvanda de bordiga dalgdngarna. Detta
minskar till viss del i samband med
uppstallningspdren i omradet. Sammantaget
forandras de befintliga strukturerna i omradena
kring de bada sparanlaggningarma, aven om
uppstallningssparen i sig inte ger upphouv till
ytterligare strukturomvandling genom férandrade
bebyggelsemdnster.

Betydelse for strukturomvandling

Betydelse for forfall av

infrastrukturens egna Inget bidrag: Infrastrukturens egna kulturmiljovarde
kulturmiljovarden respektive god har ej kunnat identifieras.

skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Forn- och kulturlamningar vid
Larjeholms gard, utpekade i Goteborgs stads
bevarandeprogram, kan komma att paverkas

negativt av eventuella anslutningsvagar. Vidare
finns det skanslamningar i direkt anslutning till
planerade spar som kan komma att bedémas som
fornlamning. Om fornldmningar eller dess omrade
paverkas kravs en ansékan om ingrepp i
fornlamning. Om Lansstyrelsen beviljar detta kan
det innebara att lamningarna tas bort.

I omradet kring Larje ar milstolpen i den norra
delen av utredningsomradet fornlamningsskyddad
och kraver tillstand vid flytt.
Sammantaget ar eventuella effekter pa
fornlamningar avhangig anlaggningarnas
utformning dar det finns risk for negativ paverkan.

Betydelse for utradering

Positivt bidrag: Atgarden innebéar en
overflyttningseffekt fran personbil till jarnvag, vilket
medfor trafiksakerhetsmassiga vinster exempelvis i

antalet déda och allvarligt skadade.

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade
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Objektnummer: JVA1808 Arendenummer: TRV 2020/66057;Larje: TRV 2020/14952 @in
Pilekrogen: TRV 2020/90848 s TRAFIKVERKET

Kontaktperson: Lofgren Terese, PRvIb Konsult, 0771-921 921
Skede: Samradsunderlag
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2022-01-31
Samlad effektbedémning

Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dodade per mdkr, prognosar 1 (arlig

LS EE: effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk Ej angett D/mdkr

D . . .
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per
DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett  DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
Restid delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad Ej angett
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
Cco2 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad Ejangett  ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgarden innebar att transportpolitiska hansynsmal rérande landskap, naturmiljo, biologisk mangfald samt forn- och kulturmiljé
star i konflikt med funktionsmal for medborgare, tillganglighet, kollektivtrafik och befolkning.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter Energianvandning, GWh
Byggskede totalt 23912 72
I;’:ygg- och reinvestering samt DoU per 328 19
ar
Bygg- och reinvestering samt DoU 19670 114

under hela kalkylperioden

Bilaga: klimatkalkyl sammanstallning.xlsx

Kommentar:
Resultatet ovan avser tva olika objekt, Klimatkalkylen for Larje respektive Pilekrogen, som summerats manuellt i angivet excelark.

Bada klimatkalkylerna bifogas tillsammans med sammanstaliningen.
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Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

AKK AKK

Klimatkalkyl

bilagaseb-ic4717-2021-12-15 Klimatkalkyl Pilekrogen
Klimatkalkyl Klimatkalkyl, Larje
Klimatkalkyl Klimatkalkyl Sammanstallning

Sammanstallning
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Beteckning Beskrivning
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